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Dokumentinformation Parkeringsnormen ska skapa en balans mellan att sidkerstilla ett

tillrackligt antal parkeringsplatser utifrén framtagna behov samt
mota och verkstdlla kommunens mal och riktlinjer om minskat
bilanvandande till forman for gang, cykel och kollektivtrafik.

Dokumentet galler for Tjénstepersoner som arbetar med parkeringsplanering, bygglov
och detaljplaner.
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. Inledning

Parkeringsnormen behandlar parkeringstal for cykel och bil och omfattar hela Pited kommun.
Parkeringsnormen anger minimiantal vid ny- eller ombyggnationer. Fokus ligger pa centrum dar
marktillgangen ar begriansad och dagens stora mangd biltrafik riskerar att medféra miljoproblem och
barridrer.

.1 Bakgrund

Parkering har en central roll i trafiksystemet och en stor paverkan pé hur staden och tétorter upplevs och
fungerar. En vélbalanserad strategi for hur parkering ska hanteras ar darfor angeldgen. Parkeringsnormer
ar kommunens regelverk for hur parkering ska ordnas vid ny- eller ombyggnation och beskriver hur
manga cykel- och bilplatser som krévs for boende, arbetande, kunder och besokare med flera.
Malsittningen &r att skapa en balans mellan att sékerstélla ett tillrédckligt antal parkeringsplatser utifran
framtagna behovstal. Detta samtidigt som parkeringsnormen ska méta och verkstilla kommunens mal
och riktlinjer om minskat bilanvandande till férman for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

I plan- och bygglagen (2010:900) foreskrivs 1 8 kap 9-10 § att “en obebyggd tomt som ska bebyggas ska
ordnas pd ett sditt som dr ldmpligt med héinsyn till stads-eller landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrdena pa platsen. Tomten ska ordnas sd att [ ...] det pd tomten eller i ndrheten av den i skdlig
utstrdckning finns ldmpligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon. [ ...] Om tomten ska
bebyggas med byggnadsverk som innehdller en eller flera bostdder eller lokaler for fritidshem, forskola,
skola eller annan jamforlig verksamhet, ska det pda tomten eller i néirheten av den finnas tillrdckligt stor
frivta som dr ldmplig for lek och utevistelse. Om det inte finns tillrdckliga utrymmen for att ordna bdde
frivta och parkering [...] ska man i férsta hand ordna friyta. Det som gdller i fraga om utrymme for
parkering, lastning och lossning och om friyta [...] ska i skdlig utstrdckning ocksd tilldmpas om tomten
dr bebygad.

Enligt plan- och bygglagen &r det fastighetsdgaren som bar ansvaret for att anordna parkering for sin
fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering, ddremot har kommunen ett Gvergripande
ansvar for parkeringsplaneringen och ska ange vilken parkeringsefterfragan som fastighetsdgarna ska
tillgodose. Som stdd for att géra en bedomning av parkeringsefterfragan tar manga kommuner fram en
parkeringsnorm som anvands vid detaljplanering och bygglovsprovning. Parkeringsnormen ar riktlinjer,
har inte nagon direkt réttsverkan och é&r inte bindande for kommunen. Genom ansvarig nimnd gor
kommunen en slutlig bedomning i varje enskilt fall. Likstéllighetsprincipen ska dock tilldimpas, sé att
byggherrar behandlas lika om det inte finns skél for ndgot annat.

1.2 Syfte och mal

Parkeringsnormen ar en del av kommunens parkeringsstrategi som ska medverka till ett langsiktigt
hallbart transportsystem. Parkeringsnormen ska bidra till att skapa ett vél balanserat system dér gaende,
cykel, kollektivtrafik och bil bildar ett resurssnélt och effektivt transportsystem.

I 6versiktsplanen 2030 har foljande fem mal preciserats:
e Samhillsbyggnad ska utgé fran social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet
e Pited ska vara tryggt och tillgdngligt for alla
e Pited ska erbjuda attraktiva och varierande boendemiljoer

e Pited ska utveckla bra infrastruktur och goda kommunikationer
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e Pited ska vara en attraktiv ort for naringsliv och foretagande

I 6versiktsplanen anges dven att Pited ska ha en vél utbyggd, attraktiv och tillgénglig infrastruktur som
ar héllbar bade for persontrafik och for godshantering. Att ga och cykla ska vara ett sjélvklart val. I
centrum ska fotgédngare, cyklister och kollektivtrafik prioriteras och gatumiljon ska vara funktionell for
varutransporter. Goda forutséttningar for pendling till och fran centrum och landsbygdscentra ska
finnas.

Kopplingar mellan trafikslagen ur ett hela-resan-perspektiv ska planeras med bland annat tillgang till
strategiska pendlarparkeringar. I centrum ska parkeringen ordnas sa att markanvandningen
effektiviseras och stadens skonhet och trevnad stérks. Parkering ska i forsta hand ske i parkeringshus
som ger hog nyttjandegrad och i andra hand pa kvartersmark.

1.3 Avgransning

Riktlinjen omfattar hela Pited kommun och géller for alla ny- och ombyggnationer
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2. Parkeringsnorm

2.1. Omradesindelning

Zonindelning bygger pa Pited kommuns indelning av centrum, stad och landsbygd samt pa biltathet,
boendetéthet och fardmedelsval.

Zon 1 — Centrala Pitea
Zon 2 — Pited Stadsbygd

Zon 3 — Ovriga delar av kommunen

Ojebyn

Bergsviken

[ ] Zon1
:I Zon 2 Pi:ei kommun

© Geodatasamverksn, Lentmateriel

Bild 1. Karta 6ver zonindelning.
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2.2. Cykelparkeringsnorm for bostader

Att cykla har blivit ett naturligt val av fardmedel vilket bland annat resulterat i en 6kad efterfragan pa
cykelparkering. Samtliga boende ska ha mdjlighet att parkera sin cykel pa sékert och bekvamt sétt vid
bostaden. Mojlighet ska &ven finnas for besdkande att stilla sin cykel i anslutning till bostaden.

Vid planering av nya bostider ska behovet av att kunna ladda elfordon beaktas.

Cykelplatsbehovet (cpl) har beréknats genom att multiplicera forvantad cykeltithet med forvéntad
boendetithet. I tabell 2 redovisas cykelparkeringsnormen, inklusive besdksparkering 0,4 cykelplatser
(cpl) per lagenhet (Igh) for bostider i Pitea.

Tabell 2. Cykelparkeringsnorm for bostdider inklusive 0,4 cykelplatser for besoksparkering.

Enbostadshus med

Flerbostadshus Studentbostadshus

alidah . : semensam parkering
(cpl/igh) (cpl/igh) e ot =

(cpl/lgh)

2,0 1.4 e
2,0 1.4 315
2,0 14 3,15

2.3. Bilparkeringsnorm for bostader

Mojlighet att parkera vid bostaden ar viktigt for att boende ska kunna vilja att ha bilen staende till
forman for att ga, cykla eller aka kollektivt under dagarna. I annat fall kommer de boende anvinda sig
av de allménna parkeringarna under nétterna, vilket stimulerar till att anvénda bilen under dagtid till
exempel till och frén arbetet trots att det inte &r nodvandigt.

Vid planering av nya- eller ombyggnad av befintliga bostadshus ska behovet av laddning av elbilar och
andra elfordon beaktas. Exempel pa andra elfordon kan vara Permobil och elcykel.

Till alla publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus ska det finnas minst en parkering for personer
med nedsatt rorelseférméga inom 25 meter fran en tillgénglig och anvindbar entré.

1 tabell 3 redovisas bilparkeringsnorm inklusive besdksparkering 0,1 bilplatser (bpl) per ldgenhet (Igh)
for bostédder 1 Pited.

Tabell 3. Bilparkeringsnorm for bostdder inklusive besoksparkering 0,1 platser.

Enbostadshus

Flerbostadshus | Flerbostadshus
< 2 rok >2rok
(bpligh) (bpl/igh)

Studentbostad | med gemensam
(bpl/igh) parkering

(bpliigh)
0,5 0,75 03 12
0,5 0,9 0.3 1,5

0.5 1,0 03 1,6
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2.4. Cykelparkeringsnorm for verksamheter

Cykelplatsbehovet for verksamheter berdknas genom att multiplicera forvéntad arbetstéthet med
forviantad cykelforarandel. Arbetstitheten beskriver antalet anstéllda samt besdkare per 1000 kvm
bruttototalarea (BTA). Cykelforarandelen har bestdmts utifran resvaneundersékningen samt genom
uppskattningar som stdmts av med virden fran andra kommuner. I zabell 4 redovisas
cykelparkeringsnorm for verksamheter i Pitea.

Vid planering av nya verksamheter ska behovet av laddstolpar for elfordon beaktas.

Tabell 4. Cykelparkeringsnorm for verksamheter inklusive bes()'ksparkering

Cpl/1600 kvin BTA

Zon 3| Kommentar

Kontor 11 1 5 40 anstillda samt
- Anstillda il‘-ﬁ -'.1:.0 4 3 besdkare per
- Besbkare 1 1 1 1000 kvm BTA
Industri 5 5 2 15 anstillda samt
- Anstillda 4 4 1 2 besdkare per
- Besikare 1 1 1 1000 kvin BTA
Handel 15 15 6 13 anstallda samt
- Anstillda 3 3 1 60 besokare per
- Besikare 12 il 5 1000 kvm BTA
Restaurang 20 20 15 10 anstillda samt
- Anstiillda z 2 1 70 besdkare per
- Besikare 18 18 14 1000 kvim BTA
Hotell ) 2 1 5 anstillda samt
- Anstillda 1 1 i 25 besokare per
- Besbkare 1 1 0 1000 kvm BTA
Forskola/Fritid shem 11 15 6 15 anstillda samt
- Anstillda 4 5 2 35 besdkare per
- Besikare 7 10 4 1000 kvim BTA
Grundskola och
gymnasium 25 25 23 10 anstallda samt
- Anstiillda 3 3 1 75 besdkare per
- Besikare 22 27 22 1000 kvm BTA
Ovriga verksamheter
sasom universitet, Hitreds scparat

vardinrittningar,
idrottsanliggningar mm
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2.5. Bilparkeringsnorm for verksamheter

Utgangspunkten for att bestimma bilparkeringsbehovet vid olika verksamheter &r att parkering for
besokare ska prioriteras fore parkering for anstéllda. Bilplatsbehovet for verksamheter berdknas genom
att multiplicera forvéntad arbetstdthet med forvéntad bilférarandel. Arbetstdtheten beskriver antalet
anstillda samt besokare per 1000 kvim BTA. Bilférarandelen har bestamts utifran
resvaneundersokningen samt genom uppskattningar som stimts av med vérden fran andra kommuner.
Vid planering av nya- eller ombyggnad av befintliga verksamheter ska behovet av laddning av elbilar
och andra elfordon beaktas. Exempel pa andra elfordon kan vara Permobil och elcykel.

Till alla publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus ska det finnas minst en parkering for personer
med nedsatt rorelseforméga inom 25 meter fran en tillgénglig och anvéndbar entré.

1 tabell 5 redovisas bilparkeringsnorm for verksamheter i Piteé.

Tabell 5. Bilparkeringsnorm f(')'r verksamheter inklusive besdksparkering.

Kontor _ 40 anstéllda samt
- Anstiillda '-'2:0 26 3'2- 3 besokare per
- Besikare % 2 2 1000 kvin BTA
Industri 9 11 14 15 anstillda samt
- Anstillda 8 10 12 2 besdkare per
- Besokare 1 1 2 1000 kvin BTA
Handel 37 56 64 13 anstillda samt
- Anstillda 7 8 10 60 besokare per
- Besokare 30 48 54 1000 kvm BTA
Restaurang 33 49 57 10 anstallda samt
- Anstillda 5 7 8 70 besdkare per
- Besiokare 28 42 49 1000 kvin BTA
Hotell 13 18 22 5anstillda samt
- Anstilllda 3 3 4 25 besdkare per
- Bestkare 10 15 18 1000kvmBTA
Forskola/Fritidshem 13 17 20 15 anstallda samt
: 10 12 10 besdkare per
3 7 8 1000 kvin BTA
Grundskola och
gymnasium 7 10 11 10 anstallda samt
- Anstiillda 5 7 8 5 besdkare per
= e 2 3 3 1000 kvin BTA

Ovriga verksamheter
sasom universitet,

Utreds separat
vardinritiningar, * R

idrottsanliiggningar mm

Parkeringsnormerna ovan ska ses som riktvirden och kan behéva justeras i det fall arbets- och
besokstitheten forvéntas vara annorlunda 4n angivet ovan. Ovriga verksamheter sdsom universitet,
vardinréttningar, idrottsanldggningar med mera utreds separat.
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3. Avsteg fran parkeringsnorm

3.1. Parkeringskop

Parkeringskop innebér en mojlighet for fastighetsdgare och byggherrar att kopa sig fria fran ansvaret att
anlidgga parkering pa den egna fastigheten och ansvaret att tillhandahalla parkeringsplatser laggs da pa
kommunen. Parkeringskdp forhindrar uppkomsten av sma och forhéllandevis ytkrdvande
parkeringsanldaggningar och mojliggor att dyr central mark kan anvéndas pa ett mer effektivt sétt. En
samlad parkeringsanlaggning erbjuder en storre flexibilitet och storre grad av samnyttjande.
Parkeringskop bor i forsta hand erbjudas for arbetsplatsparkering i centrum. Detta for att
arbetsplatsparkeringen da kan ldggas i utkanten och besoksparkeringen kan prioriteras i centrum. Vid
parkeringskop bor inte fasta platser erbjudas, utan endast tillstdnd att parkera vid en sérskild anldggning.
P& sé sitt kan parkeringarna genom samnyttjande anvindas maximalt.

Parkeringskop kan utformas s att pengar fonderas av kommunen eller ett parkeringsbolag i véntan pa
att man bedomer att platserna verkligen behovs. En variant ar avlosen, vilket innebar att
fastighetségaren istéllet for att anldgga parkeringsplatser hyr motsvarande platser pa 14ng tid, oftast
minst 25 &r. Storleken pa parkeringskopsbeloppet bestdms av kommunen. Avgiften for parkeringskop
sdtts ofta sd att det blir billigare for fastighetsdgaren &n att bygga egna garage eller p-hus men samtidigt
dyrare &n att anldgga markparkering.

I syfte att sikerstélla likstéllighetsprincipen bor alla beslut om avsteg fran parkeringsnormen fattas av
ansvarig ndmnd.

3.2. Gront parkeringskop

For att ge incitament for fastighetségarna i centrum att bidra till hallbara resmonster kan gront
parkeringskop erbjudas. Gront parkeringskop innebér en reducering av parkeringsnormen i utbyte mot
ett Okat ansvarstagande hos fastighetsdgaren i att 4stadkomma ett férdndrat resebeteende. Syftet ar att
andelen resande som gar, cyklar eller &ker kollektivt ska dka. Det sker genom att fastighetséigaren tar
ansvar for de transportbehov som fastigheten ger upphov till genom andra atgérder &n att erbjuda
bilparkering.

Exempel pa fastighetséigarens atagande kan vara:

medlemskap i bilpool ingar i hyran

utdelning av prova pé-busskort till alla som flyttar in

cykelparkering inomhus med cykelreparationsrum, fast luftpump och ladduttag for elcykel
cykelpool med lddcyklar och cykelkérror

omkladningsrum for cykelpendlare och fotgéingare

grona resplaner for verksambheter i fastigheten

Parkering vid fastigheten ingér inte i hyran utan betalas som ett separat manadsabonnemang.
Det synliggor kostnaden for parkering, samtidigt som de som véljer att inte dga bil slipper
subventionera ovrigas parkering.

Vid gront parkeringskdp skrivs vanligtvis ett 1angsiktigt avtal mellan kommunen och fastighetsigaren.
Avtalet ska garantera att detta dven ror framtida hyresgéster under hela avtalstiden. Hur stort avsteg fran
parkeringsnormen beror pa vilka atgiarder som garanteras och en beddmning gors i varje enskilt fall.

3.3. Samnyttjande

Kravet pa parkering kan dven minskas om en detaljplan eller en fastighet innehaller flera lokalkategorier
med olikartade beldggningstal under olika tidsintervall. Nagot generellt métt pé avdrag av
parkeringsbehovet vid samnyttjande redovisas inte, dd majligt samnyttjandeavdrag i hog grad beror pa
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den aktuella sammanséttningen av olika lokalkategorier. For att berdkna planens eller fastighetens
parkeringsbehov kan foljande tabell anvéndas tillsammans med behovstalen i tabell 3 och 5.
Beldggningstabellen bygger pa andra kommuners beldggningstabeller som sedan anpassats for Pitea.
For att inte bygga bort mojligheter for boende att resa med andra fairdmedel 4n bil har det antagits att
maximalt 25 % ska anvénda bil under vardagar.

Tabell 6. Parkeringsbeldggning, underlag for samnyttjandeavdrag.

Lokalkategori Beldiggning 1 procent under olika tidsinter vall

Vardag 10-17 | Vardag 17-20 | Lordag 10-13
Kontor/industri 10 10 10
o o 1

Ovriga lokaler Bestams i varje enskilt fall

4. Rekommenderade gangavstand

Grundregeln for gangavstand fran parkering till mélpunkt bor vara att det ar kortare for besokare én for
boende och anstillda, eftersom en langtidsparkerare kan fa tolerera ett léngre gdngavstdnd 4n en
korttidsparkerare. I de centrala delarna av staden bor ett ldngre avstdnd kunna accepteras pa grund av
speciella omstédndigheter med redan hogt exploaterad mark. En angérings- eller parkeringsplats for
rorelsehindrades fordon ska kunna ordnas inom 25 meters gdngavsténd fran en tillgdnglig och
anvéndbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus (BBR 94). Tabell 7 visar
rekommenderade maximala gdngavstind for Pited. Avstdnden bygger pa andra kommuners
rekommendationer och har dérefter anpassats for Pited med hénsyn till stadens storlek och hur
parkeringsmdjligheterna ser ut idag.

Tabell 7. Rekommenderade maximala gangavstdnd for parkering.

Parkeringskategori Maximalt gangavstand

Bostiider
- Normalt 250 meter
- Centrala staden 350 meter
Besikande
- Till bostider normalt 1 50 meter
- Till butiker och bostider, centrala staden 250 meter
- Till butiker, mindre stadsdelscentrum 100 meter

Verksamheter

-  Normalt 250 meter
- Centrala staden 450 meter
Angdring 75 meter
Funktionsnedsatt 25 meter

Antagen av KF 2018-02-19 § 10
Reviderad av KF 2021-11-29 § 195
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